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Lite2]. Littymien
toimivuustarkastelut

Focus yleissuunnitelma 27.3.2023



Toimivuustarkastelu

« Toimivuustarkasteluissa tutkittiin K1- ja K2 —katujen liittymaa seka K1-kadun ja alueen koilliskulman tonteille johtavan kadun
liittymaa.
« K1 —kadun nopeusrajoituksen oli mallissa 40 km/h ja K2 —kadulla 50 km/h

« Focus-alueen matkatuotoslaskennan raskaan litkenteen osuus on noin 17%. Alueen huipputunnin apiajoliikenteen raskaan litkenteen
osuus tarkasteluissa oli 7%.

« Tarkasteluvuotena pidettiin vuotta 2040. Talloin Focus-alueen rakentamisen oletettiin taysin toteutuneen, mutta Keha IV ei viela ole
rakentunut.

« Huipputunnin litkenne simulointiin viisi kertaa. Tunnin simuloinnissa tarkasteltavat liittymat sisaltavaan malliin syotettiin
iltahuipputunnin lilkennemaara stokastisesti.
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Laskennassa kaytettyja
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Pakettiautokdynteja per 100 m* 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2
IHT:n osuus vrk:n paketti-autokdynneista 0,072 0,072 0,05 0,05 0,05

Katu

« Toimivuustarkasteluja varten on laskettu K1 ja K2 katujen varrelle suunniteltavan Focus-alueen K1

maankayton matkatuotos.
« Laskennan keskiarvoinen tehokkuusluku on noin 0.5.

« Teollisuustontteja on alueen ita- ja pohjoisosissa yhteensa noin 105 ha, joista logistiikan
matkatuotosta on laskettu noin 20 ha osalta ja varastointia noin 19 ha osalta.

» Alueen kaakkoisosassa on kaupan tonttialaa noin 10 ha ja tyonteon tonttialaa on noin 4 ha.
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« Matkatuotoksen seka lilkenneverkkotarkastelun pohjalta maaritettiin asiantuntija-arviona vuoden
2040 arkihuipputunnin lilkennemaarat seka matkatuotoksen suuntautuminen ymparaivalle
verkolle. Vastaava KAVL K1 -kadun etelapaassa on noin 7500 ja K2 —kadulla liittyman kohdalla noin
22000.

| varasto-alue
1 (Pohjaveden suojelu) varasto-alue
| (Pohjaveden suojelu)

Alueen matkatuotoksen
suuntautuminen 5% —— D

> KTY
35% Q‘.M::"wmm 2120
6 2 % i :Ihﬂlop;: 1 K 2

o
3 SWECO ﬁ



Yksikaistainen kiertoliittyma

* Yksikaistaisen kiertoliittyman valityskyky todettiin riittamattomaksi
tilanteessa, jossa Keha |V ei ole toteutunut alueen etelapuolelle

« |dasta saapuva autoliikenne jonoutuu toistuvasti Tuusulanvaylan rampille
asti vaarantaen ramppiliittyman toimivuuden.

« Keha IV —yhteyden mydta voidaan olettaa liittyman lilkkennemaarien
laskevan, mikali Etela-Tuusulan maankaytdssa tai lilkenneverkossa ei
tapahdu merkittavia muutoksia. Keha IV myota ita-lansisuuntainen
lapiajolitkenne siirtyy uudelle vaylalle ja osa Focus-alueen
matkatuotoksesta siirtyy kulkemaan alueen keskivaiheilla olevan
kehatieliittyman kautta. Tassa tilanteessa kiertoliittyman valityskyky
voidaan olettaa riittavan.

Liittymahaarojen jonopituuksien keskiarvot
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Turbokiertoliittyma

» Turbokiertoliittyma tarjoaa riittavan valityskyvyn idasta Tuusulanvaylan rampin
suunnasta saapuvalle liikenteelle.

« Liittyman pohjois- ja lansihaaralla lilkenne paasee kuitenkin jonoutumaan
edellisiin liittymiin.

» Turboliittyman yhteyteen ei yleensa toteuteta suojateita turvallisuussyista.
Tarkastellussa tapauksessa jalankulun ja pyorailyn reitit on luotu liittyman
pohjoishaaraan liittyman yhteyteen. Idasta moottoritielta tulevan litkenteen
valityskyvyn parantamiseksi ei itahaaralle ole toteutettu suojatieta. Liittyman
paasuunnan painottuessa selkeasti ita-lansihaaroihin, on lansihaaran suojatie
pyritty viemaan kauemmas liittymasta ylitysmatkojen lyhentamiseksi,
liittymaalueen selkiyttamiseksi ja valityskyvyn parantamiseksi.

» Pohjoisempi kaupan alueen kanavoimaton liittyma toimi valo-ohjaamattomana
hyvin, mikali etelaisen liittyman jonopituus ei kasvanut liittymaan asti.

Liittymahaarojen jonopituuksien keskiarvot
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Liikennevaloliittyma

« Kiintealla 75 s valokierto-ohjelmalla liittymassa saavutetaan riittava valityskyky

« Valo-ohjaus mahdollistaa pidennetyt vihreat, mikali jonkin tulohaaran
lilkennemaara kasvaa hetkittain korkeaksi. Nain voidaan varmistua, ettei liikenne
jonoudu moottoritien rampille asti. Tarvittaessa valokierto voidaan kytkea yhteen
Kulomaentien ja Tuusulanvaylan liittymaan mahdollisesti toteutettavan valo-
ohjauksen kanssa.

» Valo-ohjaus mahdollistaa turboliittymaa turvallisemmat ylitykset jalankululle ja
pyorailylle.

* Pohjoisempi kaupan alueen kanavoimaton liittyma toimi valo-ohjaamattomana
hyvin, mikali etelaisen liittyman jonopituus ei kasvanut liittymaan asti.

Liittymahaarojen jonopituuksien keskiarvot
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Suositeltava ratkaisu - litkennevaloliittyma

« Focus-alueelle syntyvien toimintojen lilkennetuotoksiin seka alueen ympariston kehittymiseen liittyvat epavarmuudet voidaan
paremmin ottaa huomioon valo-ohjatun K1- ja K2 —kadun valisen liittyman avulla. Etenkin mt 152 ja kt 45 liittymassa on tunnistettu
kehitystarpeita. Liikennevalo-ohjaus voidaan tarvittaessa yhteenkytkea laheisten, mahdollisesti valo-ohjattaviksi muutettavien,
liittymien kanssa. - Joustavuutta muuttuviin olosuhteisiin

« Valoliittyma mahdollistaa paremmat ja suoremmat jalankulun ja pyorailyn yhteydet. - Edistetaan kestavien liilkennemuotojen kayttoa

» Valo-ohjattu liittyma sopii turbokiertoliittymaa luontevammin ympardivan maankayton maarittavaan tilaan.
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Vaihtoehtojen vertailu

e Valo-ohjattu tasoliittyma Turbokiertoliittyma
I T

=liikenteen keskimaaraiset viivytykset huipputunnilla noin 20 sekuntia =liikenteen keskimaaraiset viivytykset huipputunnilla noin 13 sekuntia

-toimivuus hairicherkempéaa ja jatkuvaa seurantaa vaativa +keskimaarin lyhyemmaét jonopituudet

Liikenteellinen toimivuus +mahdollisuus muuttaa valojen ohjelmointia liikenteen suuntautumisen mukaan, mutta

kadntymiskaistoja ei mahdollista muuttaa +palvelee autoliikennettd oikein hyvin huipputuntien ulkopuolella

+Liittyman valityskykya voidaan valo-ohjelman avulla optimoida eri tilanteisiin alueen maankaytén

kehittyessa ja liikennekysynnan muuttuessa

+hillitsee ajonopeuksia liittymassa ja kulloinkin kuormittuvalla liittym&ahaaran katusuunnalla,
-korkeammat ajonopeudet liittyméaalueella kiertotilan halkaisijan suuruus kuitenkin mahdollistaa tavanomaista kiertoliittymaé suuremmat
nopeudet

+valo-ohjattu jk+pp ylitys turvallisempi ja helpommin hahmotettavissa -_Iuttyman kalstava_lllnwjep ja ajolinjojen hahmottaminen vaativampaa, etenkin talviaikaan
tiemaalausten peittyessa lumeen

+suojatieylitykset liittyméan yhteydessa ja valo-ohjattuna turvallisemmat -jk+pp ylitykset joudutaan toteuttamaan valo-ohjaamattomina ja viemaan kauemmas liittymasta

Turvallisuus

-ylittdjamaarien mahdollisesti kasvaessa valo-ohjaamaton ylitys on riski liittymén valityskyvylle

+mahdollistaa luontevammat jalankulun yhteydet joukkoliikennepysékeille +kokonaisviivytykset valo-ohjattua littymaa pienemmat

denidcal e +raitiotielinjauksen tilavaraus toteutettavissa luontevammin -liittyminen kiertotilan vilkkaaseen likennevirtaan haastavaa, viiveiden ennustaminen hankalaa

-aiheuttaa viiveitd myos huipputuntien ulkopuolella, mutta haittaa pienentaéa joukkoliikenteen

liikennevaloetuuksien avulla
T+t

+ajolinjat kiertoliittymaa helpommat yhdistelmille ja muille raskaille ajoneuvoille -huipputuntien suurilla liikennemaaérilla raskaan ajoneuvon liittyminen liikennevirtaan haastavaa

-liukkaalla liikkeelle Iahteminen seka pysahtyminen (valojen vaihtuminen ei ennakoitavissa)

++ —

+kompaktimpi ja katumaisempi ratkaisu -mt 152 rakentumisen jalkeen ylimitoitettu

aankaytén muutoksiin

Sopivuus lilkenneym

ikutukset passtaihi -likennevaloissa pakolliset pyséhtymiset ja odotusaika tuovat autojen tyhjakéyntia, jota voidaan +ajoneuvojen ei tarvitse valttamatta pysahtya lainkaan, mika vahentaa paastoja ja polttoaineen
alkutukset paastoinin vahentda ruuhka-aikojen ulkopuolella véahentéa tunnistunohjauksella kulutusta, joskin huipputunnin likennemaarilla pyséhtyminen on todennékdistéa
-valoista lahtiessa kiihdytys lisaa melua -kaikki ajoneuvot joutuvat hidastamaan ja kiihdyttamaan liittyméan ajolinjojen takia

Tilankaytto +++ +++
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Herkkyystarkastelut

« Valo-ohjatulle liittymalle ja turboliittymalle toteutettiin herkkyystarkastelut:
o Maankayttoskenaariossa Focus-alueen maankaytosta toteutuu vain 70% eli matkatuotos on pienempi

o Yleisen autolitkenteen kasvun skenaariossa lilkennemaaria kasvatettiin 9% kuvaamaan ennustettua voimakkaampaa autoilun
kasvua.

« Vertailutilanteissa liittyman palvelutaso paranee tai heikkenee lilkennemaaran mukaan.

» Koska iltahuipputunnin lilkenteesta suuri osa on lapiajoa, ei Focus-alueen pienempi matkatuotos vaikuta lilkkennemaariin niin
merkittavasti, etta liittymaratkaisua voitaisiin pitaa ylimitoitettuna.

* Ennustettua suuremmilla lilkennemaarilla jonopituudet kasvavat ja ruuhkauttavat viereiset katu liittymat useammin, mutta liittymat
toimivat jotenkin.
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Herkkyystarkastelut — lilkennemaarien kasvu

Liittymien liikennemaaria kasvatettiin 9 %. Kuvissa on esitetty liittymahaarojen jonopituuksien keskiarvot

Turbokiertoliittyma ja pohjoisempi Valo-ohjattu liittyma ja pohjoisempi
valo-ohjaamaton liittyma valo-ohjaamaton liittyma

o
10 SWECO ﬁ



Herkkyystarkastelut — maankaytto 70%

Alueen matkatuotoksen vahentyessa lapiajo merkitys lilkennemaarissa kasvaa. Kuvissa on esitetty liittymahaarojen
jonopituuksien keskiarvot seka etelaisen liittyman liittymahaarojen liikennemaaran skenaarion mukainen muutos

Turbokiertoliittyma ja pohjoisempi Valo-ohjattu liittyma ja pohjoisempi
valo-ohjaamaton liittyma valo-ohjaamaton liittyma

11

o
SWECO ﬁ



SWECO ﬁ



Tuusulan KUNTA

Focus

Katujen YS, K1/K2 liittymatarkastelu/valo-ohjattu liittyma, VE1

Liite 22.



Tuusulan KUNTA

Focus

Katujen YS, K1/K2 liittymatarkastelu/kiertoliittyma

Liite 23.
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Liite 25. Litkenteen
skenaariotarkastelu kaupan
alueen toteuttamisesta
vhdella lnttymalla

Focus yleissuunni itelma 10.10.2023



Alueen toisen littyman
poistamisen skenaario

o Tassa skenaariotarkastelussa arvioidaan liikenteellinen toimivuus tilanteessa, jossa Tuusulanvaylan lansipuolella
sijaitsevaan teollisuuden ja kaupan kortteliin on vain yksi sisddnajovayla (hatapoistumisyhteyksia lukuun ottamatta) .

« Kevaalld 2023 tehdyissa liikenteen mikrosimuloinneissa (liite 21) Focuksen yleissuunnitelma-alueen katujen K2 ja K8
T-liitttyman valityskyky on osoittautunut ilta-huipputunnilla riittavaksi silloisen yleissuunnitelma-aineiston pohjalta
tehdylle liilkenne-ennusteelle. Tarkasteluissa kauppa- ja teollisuusalueelle oli kadulta 2 (K2) kaksi ajoyhteytta (katu K8
ja kuvassa katkoviivalla esitetty poistunut tonttiyhteys). Tarkasteluissa padosa liikenteesta oletettiin kulkevan K8
kadun kautta, mutta erityisesti raskaan liikkenteen oletettiin kulkevan nyt poistunutta yhteytta myoten.

* Nyt tehtavassa likkennetarkastelussa alueen teollisuustonttien kokoa on pienennetty 4,7 ha. Samalla alueen
pohjoispuolella sijaitseva tonttiyhteys on poistettu, jolloin alueelle johtaa vain yksi katuyhteys K8.

* Tontin rakennettavan pinta-alan vahenemisen myota alueen tuottama kokonaisliikennemaara vahenee. T-liittyman
toimivuuden nakokulmasta merkitysta on silla, etta alueelle ja alueelta kaantyvien ajoneuvojen maara lisaantyy.

Tonteille kulku on kuvattu Katu
kuvassa sinisella

K2
Poistunut
tonttiyhteys \
ss0 (7 e
(-8%)
Katu
K8
<)
K -
285 345 Tontt

(-7 %) (+15%)

Katujen K2 ja K8 iltahuipputunnin 2040 arvioidut
lilkennemaarat sekd muutos simuloinneissa
kaytetyista arvoista

» Asiantuntija-arviona todetaan, ettei esitetyt muutokset merkittavasti heikenna liittyman toimintaa. Kadun K8 seka tonttien suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida suuret
liilkennemaarat ja varmistaa tonttiliittymien toiminta mahdollisissa hetkellisissa ruuhkatilanteissa, joissa ajoneuvot voivat jonoutua tonteilla. Tontin sisaisten yhteyksien
suunnittelussa on huomioitava mm. se, ettei raskaan liikenteen kaantyminen kadulta 8 pohjoiseen (teollisuustonteille) jonouta liilkaa kadun 8 muuta liikennetta.

*  Uudet liittymajarjestelyt lisdavat raskaan liilkenteen maaraa K8-kadulla seka tarkastellussa liittymassa. Tama heikentaa etenkin jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuutta, silla
liittymaan on suunniteltu suojatiet. Jatkosuunnittelussa tuleekin tarkastella riittavien saarekkeiden mahdollisuus. Tonteilla sijoittuvien toimintojen matkatuotokseen liittyy

epavarmuutta, jonka johdosta liittymaan tulee harkita lilkennevalovarausta ja seurata sen tarpeen realisoitumista.

L/
SWECOﬁ



SWECO ﬁ



	Sheets and Views
	Layout1

	Sheets and Views
	K1_Pituusleikkaus_plv_0-900

	Sheets and Views
	K1_Pituusleikkaus_plv_900-1800

	Sheets and Views
	K1_Pituusleikkaus_plv_1800-2700

	Sheets and Views
	K1_Pituusleikkaus_plv_2700-3199

	Sheets and Views
	K2_Pituusleikkaus_K2_plv_0-700

	Sheets and Views
	K2_Pituusleikkaus_K2_plv_700-1254

	Sheets and Views
	K3_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	K4_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	K5_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	K6_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	K7_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	K8_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	Lemmintie_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	Puusepäntie_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	Otavaisentie_pituusleikkaus

	Sheets and Views
	Ahavantie_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	Osmolantie_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	Retail_Pituusleikkaus

	Sheets and Views
	VE1


